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1 EinfGhrung

Die Stadt Bornheim steht vor zahlreichen verkehrlichen Herausforderungen und mochte die Mobi-
litat in der Stadt zukunftsorientiert gestalten. Insbesondere vor dem Hintergrund des Klimawan-
dels, technologischer und demografischer Veranderungen sowie dem Wunsch nach einer lebens-
werten und florierenden Stadt werden neue und hohere Anspriiche an die Mobilitat gestellt. Zu-
gleich andern sich die Alltagsablaufe und gesellschaftliche Gewohnheiten der Menschen. Dazu
kommen weitere lokale Herausforderungen, die es zu bewdltigen gilt. Dazu zahlen z. B. die be-
wegte Topografie im Westen Bornheims und die unterschiedlichen Anforderungen an die Mobili-
tat, die sich durch die Besonderheiten der einzelnen Ortschaften ergeben und die in der Analyse
herausgearbeitet wurden (weiterfihrende Informationen unter https:/ /www.bornheim.de/maobili-

taetskonzept).

Diese und weitere Herausforderungen bieten Anlass und Chance, die Weichen fir die Mobilitat der
Zukunft zu stellen. Dazu stellt die Stadt Bornheim derzeit das gesamtstadtische integrierte Mobili-
tatskonzept Bornheim auf, um die strategische Weichenstellung fir die langfristige Entwicklung
der Mobilitat in Bornheim vorzunehmen. Eine gemeinsame Entwicklung von Zielstellungen fir die
Mobilitat stellt daher ein zentrales Element des Mobilitdtskonzeptes dar. Aufbauend auf der Be-
standsanalyse sind das Leitbild und die Ziele das zentrale Bindeglied zum MalRnahmenkonzept
und zur spateren Umsetzung: Sie sind Orientierungsrahmen und Bewertungsmal3stab.

1.1 FOnf Grunde fur ein Zielkonzept

Innerhalb des integrierten Mabilitatskonzeptes der Stadt Bornheim stellt das Zielkonzept einen
wichtigen Baustein dar. Zum einen bilden die Ziele die Grundlage fur die Erarbeitung der nachfol-
genden Arbeitsschritte. Sie dienen in der Malinahmenerarbeitung als Orientierungsrahmen und
BewertungsmaRstab. Zum anderen stellen die Ziele selbst ein wichtiges Ergebnis des Konzeptes
dar, da diese die Grundlage zukinftiger Entscheidungen der Verkehrs- und Mobilitatsplanung bil-
den. Aus diesem Grund ist bei ihrer Erarbeitung die Einbindung aller relevanten gesellschaftlichen
Gruppen in Bornheim sowie ein partizipativer Prozess unabdingbar, um eine groRtmogliche Ak-
zeptanz der MalRnahmen zu erreichen.
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Ein Zielkonzept sorgt fir Orientierung

Projekte in der StralRenplanung, in der Verkehrsplanung und in der Mobilitatsplanung sind haufig
raumlich begrenzt, sodass ein Ubergeordnetes Ziel und die Wirkung dieser Projekte auf die Ge-
samtstadt verloren gehen kénnen. Als gemeinsame Zielstellung bietet das Zielkonzept Planenden,
Entscheider*innen und Birger*innen Orientierung. Fragestellungen, z. B. der Flachenverteilung,
werden nicht als Einzelfallenscheidung getroffen, sondern folgen einer abgestimmten, gemeinsa-
men, gesamtstadtischen und langfristigen Zielstellung.

Ein Zielkonzept schafft Transparenz

Die Mobilitatswende kann nur unter Einbeziehung aller Akteur:innen und vor allem der Offentlich-
keit Bornheims gelingen. Fur deren erfolgreiche Beteiligung ist neben der aktiven Ansprache auch
ein transparentes und nachvollziehbares Verwaltungshandeln notwendig. Eine gemeinsam erar-
beitete Vision, die weiterverfolgt wird und Entscheidungen der Verkehrsplanung pragt, erhoht die
Akzeptanz der Burger*innen.

Ein Zielkonzept setzt Prioritaten

Begrenzte Ressourcen fithren dazu, dass Projekte gegeneinander abgewogen und Prioritaten ge-
setzt werden missen. Fir eine effiziente Priorisierung von MalRnahmen sind abgestimmte Ziel-
stellungen notwendig. Anhand der jeweiligen Zielerreichung und dem Kosten-Wirkungs-Grad kon-
nen dann Entscheidungen getroffen werden.

Ein Zielkonzept macht Fortschritte iberpriifbar (Evaluation)

Eine langfristige Strategie erfordert es, die erreichten Fortschritte in regelmaRigen Abstanden zu
messen. So kann Uberprift werden, ob die MalRnahmen ihre geplante Wirkung entfalten oder an
einzelnen Stellen nachgesteuert werden muss. Fehlentwicklungen konnen frihzeitig erkannt und
gegengesteuert werden.

Ein Zielkonzept ermdglicht Effizienz

Wenn die Ziele klar benannt und vereinbart sind, missen gleichartige Debatten nicht fir jedes
Projekt erneut gefuhrt werden. MaRnahmen, welche im Sinne der Zielstellung nicht zielfihrend
sind, konnen frihzeitig identifiziert und gestoppt werden, sodass alle Handlungen effizient einer
klaren strategischen Ausrichtung folgen kénnen.
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1.2 Erarbeitung des Zielkonzepts

Fur den Erfolg des Mobilitatskonzepts ist die gemeinsame Erarbeitung durch die Stadtgesellschaft
essenziell. Dies betrifft das Zielkonzept als Vision einer zukunftsfahigen Mobilitat in Bornheim im
besonderen MaRe. Daher wird der Prozess vom ersten Entwurf bis zur finalen Version begleitet
durch Beteiligungsveranstaltungen und die Arbeit mit der Stadtgesellschaft. In den Entstehungs-
prozess eingeflossen sind zunachst Ziele aus bestehenden Konzepten der Stadt Bornheim, wie z.
B. dem Radverkehrskonzept. Ubergeordnete Konzepte und Rahmenvorgaben wie z. B. das Fahr-
rad- und Nahmobilitatsgesetz NRW sind ebenfalls bericksichtigt worden.

Die Impulse aus den Beteiligungsformaten wie Planungstouren, Birgerforum, Arbeitskreis und
Online-Dialog wurden dabei ebenso berucksichtigt wie vorhandene Arbeitspapiere und Ideen aus
Politik und Gesellschaft sowie die Ergebnisse der gutachterlichen Bestandsanalyse.

Abbildung 1: Impressionen des Beteiligungsprozesses

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und des Beteiligungsprozesses — hier wur-
den Herausforderungen, Potenziale und Chancen fir die Mobilitat in Bornheim identifiziert — sind
die Oberziele und zugehdrige Unterziele erarbeitet worden.

Abbildung 2: Erarbeitung des Zielkonzepts

andsanalyse

Leitbild & Zielkonzept

[mit passendem Slogan)
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1.3 Der Aufbau des Zielkonzepts

Das Zielkonzept setzt sich aus mehreren aufeinander aufbauenden Ebenen zusammen (vgl. Abbil-
dung 3). Ganz oben steht das Leitbild als ibergeordnete Gesamtvision, mit der die Mobilitat in
Bornheim im Jahr 2035 — dem Planungshorizont des Mobilitatskonzeptes — beschrieben wird.
Um diese Vision zu erreichen, missen verschiedene Teilbereiche der Mobilitat bearbeitet werden.
Deshalb folgen als oberste Ebene sogenannte Oberziele (Zielfelder), mit denen die Vision des
Leitbildes naher beschrieben und ein gemeinsames Grundverstandnis geschaffen wird. Die Ober-
ziele werden dann in der nachsten Ebene durch sogenannte Unterziele naher spezifiziert. Teil-
weise erfolgt hierbei ein konkreter Ubertrag auf die einzelnen Infrastrukturen, Verkehrsmittel und
deren Anforderungen, die zur Zielerreichung beitragen. Im Ergebnis stellt das Zielsystem die Basis
fir die Entwicklung von MalRnahmen und Handlungsempfehlungen dar. Aufbauend auf den in der
Analyse identifizierten Handlungsbedarfen werden MaRRnahmen formuliert, die zur Zielerreichung
und Realisierung des Leitbildes beitragen. Auf Grundlage des Zielkonzepts kann auch eine Evalua-
tion der MaRnahmen des Mobilitatskonzeptes in den nachsten Jahren erfolgen. Dazu werden je
Zielfeld sogenannte Wirkungsziele formuliert, die im Wesentlichen mdgliche Indikatoren enthal-
ten, mit denen das jeweilige Unterziel messbar gemacht werden kann. Anhand dieser Wirkungs-
ziele und Indikatoren kann dann nach erfolgter Umsetzung bzw. im Verlauf des Umsetzungspro-
zesses Uberprift werden, ob die MalRnahmen den gewinschten Effekt erzielt haben, oder ob eine
Anpassung notwendig ist.

Abbildung 3: Grundsystem des Zielkonzepts

Leitbild/Vision

- Beschreibung der allgemeinen Ziele zum Leitbild der
Oberziele Mobilitat in Bornheim
- Schaffung eines gemeinsamen Grundverstandnisses

- Spezifizierung der Zielfelder
Unterziele - Ubertrag/Ableitung auf die Verkehrsmittel &
deren Anforderungen

Wirkungsziele/ + Messbare Wirkungsziele, die evaluiert
Indikatoren werden kénnen

Die einzelnen Ziele stehen dabei nicht isoliert innerhalb des Zielkonzepts, sondern bilden aufgrund
zahlreicher Schnittstellen und Querbeziehungen eine abgestimmte Einheit, weshalb einzelne Un-
terziele auch mehreren Oberzielen zuzuordnen sind. Dies ist grafisch durch die entsprechenden
farblichen Ubergange der Unterziele aufgegriffen (vgl. Abbildung &). Der Kreis als Grundform des
Zielsystems verdeutlicht zudem, dass alle Ziele gleichwertig zu betrachten sind.
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2 Ziele fur die Mobilitat in Bornheim

Zentrales Paradigma der Mobilitatsplanung fir die nachsten 10 bis 15 Jahre ist eine Gestaltung
der Mobilitat ,fir alle”. Eine Mobilitatsplanung fir die Zukunft ist auf alle Verkehrstrager ausge-
richtet und vernetzt intelligent die verschiedenen Angebote, ist klimabewusst und erméglicht ge-
sellschaftliche Teilhabe fir alle Bevélkerungsgruppen. Dabei sind sowohl die kollektive als auch
die individuelle Bezahlbarkeit sowie die Sozialvertraglichkeit ein Faktor. Die Zuganglichkeit, Sicher-
heit und Barrierefreiheit samtlicher Mobilitatsangebote sind ebenfalls zentrale Themen. Im Fokus
der Uberlegungen steht dabei die Vernetzung der Bornheimer Ortschaften sowie deren Erreich-
barkeit fir nachhaltige Mobilitatsformen. Zugleich missen aber auch die Pendlerverflechtungen
betrachtet werden. Aufgrund ihrer grolRen Bedeutung fir die Stadt als Tourismus-, Freizeit-, Ar-
beits- und Einkaufsstandort muss die Erreichbarkeit Bornheims gesichert werden.

Ein wichtiger Baustein fur die Erarbeitung des Leitbildes und der Ziele ist die Bestandsanalyse. In
der Bestandsanalyse wurde die aktuelle Situation in Bornheim erfasst. Getrennt nach den The-
menbereichen Kfz-Verkehr, OPNV und vernetzte Mobilitit, Radverkehr, FuRverkehr, Aufenthalts-
qualitdten & Barrierefreiheit sowie verschiedenen Querschnittsthemen wie z. B. Verkehrssicherheit
oder Kommunikation wurde eine Starken-Schwachen-Analyse durchgefihrt. Darauf aufbauend
wurden Potenziale fir die Stadt Bornheim entwickelt, die in die Entwicklung des Leitbildes und
des Zielkonzeptes einflieRen.

Zentral fur das Zielkonzept ist die Aufstellung eines Ubergeordneten Leitbilds, das die Erwartun-
gen der Bevdlkerung, Politik und Stadtverwaltung an die zukinftige Mobilitat Bornheims be-
schreibt. Das Leitbild Bornheim 2035: Mobilitit neu denken Fiir eine zukunftsfahige Stadt stiftet
Identitat fur die Verkehrsentwicklung der Stadt und dient als gemeinsamer Orientierungsrahmen
zu kinftigen Planungen und Zielen in allen Bereichen der Mobilitat. Das Leitbild ist im partizipati-
ven Prozess entstanden (vgl. Kapitel 1.2).

Das Leitbild skizziert eine Vision fir die Stadt- und Verkehrsentwicklung bis 2035, mit einem kla-
ren Fokus auf der Neugestaltung der Mobilitat. Ziel ist es, eine zukunftsfahige und lebenswerte
Stadt zu schaffen, die nachhaltige und innovative Ansatze in der Fortbewegung integriert. Durch
das "neue Denken" in der Mobilitat sollen traditionelle Konzepte tberwunden und umweltfreund-
liche Transportmittel sowie alternative Technologien gefordert werden. Das Leitbild strebt an,
Bornheim zu einer Stadt zu entwickeln, die nicht nur den aktuellen Anforderungen der Mobilitat
gerecht wird, sondern auch langfristig auf Nachhaltigkeit und Anpassungsfahigkeit setzt. Ein we-
sentlicher Bestandteil ist die Schaffung einer neuen Mobilitatskultur.

Fir Bornheim sind die folgenden fiinf Oberziele mit entsprechenden Unterzielen formuliert:
1. Vorrang fir eine nachhaltige Mobilitat: Gesundheit, Umwelt und Klima schiitzen
2. Lebenswerte und vernetzte Stadt- und StraRenrdume gestalten
3. Sichere und vielfdltige Mobilitatsoptionen bereitstellen, Teilhabe sichern
4. Erreichbarkeit und Leistungsfahigkeit sichern und starken

5. Neue Mobilitatskultur schaffen
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Abbildung 4: Gesamtibersicht Gber das Zielkonzept
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Zielfeld 1 Vorrang fur eine nachhaltige Mobilitat

Der Klimawandel stellt aktuell eine der groRten globalen Herausforderungen dar. Die Stadt Born-
heim hat bereits 2012 gemeinsam mit anderen Kommunen in einem interkommunalen Klima-

schutzkonzept Ziele zur Reduzierung von Umweltbelastungen definiert und diese mit dem 2024
beschlossenen Klimaneutralitatskonzept bestétigt. Um (inter-)nationale Klimaschutzziele einzu-
halten, stellt dieses Thema auch im Mobilitatskonzept eine zentrale Zieldimension dar. Die Emissi-
onen des Verkehrssektors haben sich deutschlandweit in den vergangenen Jahren kaum reduziert
und der private Pkw ist vielerorts — so auch in Bornheim — weiterhin das dominierende Verkehrs-

mittel. Somit findet sich die Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen auch im Mobilitats-

konzept wieder.

Abbildung 5: Unterziele des Zielfelds 1 ,Vorrang fir eine nachhaltige Mobilitat”
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Mit dem QOberziel ,Vorrang fir eine nachhaltige Mobilitat: Gesundheit, Umwelt und Klima schit-
zen"” soll daher der Umweltverbund, d.h. der FuB- und Radverkehr sowie Bus und Bahn, zu-
kinftig in stadtischen Planungen priorisiert und gestarkt werden. Dazu sollen vor allem die inf-
rastrukturellen Voraussetzungen fir den Umweltverbund verbessert werden. Der Umweltverbund
soll zukUnftig das Rickgrat der Mobilitat in Bornheim bilden und allen Teilen der Bevdlkerung in
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ihrer alltaglichen Mobilitat zur Verfigung stehen. Eine Forderung des Umweltverbundes hat auf-
grund der begrenzten Flachenverfigbarkeiten im 6ffentlichen Raum eine Umverteilung der Fla-

chen zur Konsequenz. Daraus resultiert, dass Flachen des Kfz-Verkehrs genutzt werden missen,
um eine gerechtere Verteilung des Raums zu gewahrleisten. Auch Voraussetzungen anderer Art,
wie zum Beispiel eine erhdhte Akzeptanz des Umweltverbundes in der Bevélkerung spielen eine
wichtige Rolle.

Auch zukinftig wird der private Pkw eine Rolle im Verkehrsgeschehen in Bornheim spielen. Beim
Auto gilt es daher, die Antriebswende zu unterstitzen und insbesondere die E-Mobilitat zu star-
ken. Autos mit umweltfreundlichen Antriebsformen sind ein wichtiger Baustein der nachhaltigen
Mobilitat, wenngleich weitere erganzende MaRnahmen notwendig sind, um durch die Reduktion
der Gesamtzahl an Pkw im Stadtgebiet, die Larm- und Luftschadstoffbelastung ebenfalls zu ver-
ringern. Ein Unterziel ist auch die Reduktion von klimaschadlichen Treibhausgasen, die ver-
kehrsbedingt ausgestolien werden. Neben den verkehrsbedingten Umweltbelastungen kann durch
eine stadt- und sozialvertragliche Mobilitat langfristig nicht nur die Anzahl der Autos, sondern
auch der damit einhergehende Flachenverbrauch begrenzt werden, was ebenfalls ein Unterziel in
diesem Zielfeld darstellt. Im Stadtgebiet soll ein Gleichgewicht zwischen ,grauen” und ,grinen”
Flachen angestrebt werden. In Bornheim gibt es mit dem RVK-e-Bike bereits ein E-Bike-Sharing-
system, das an ausgewahlten Standorten im Stadtgebiet verfigbar ist. Vereinzelt gibt es auch &f-
fentliche Ladeinfrastruktur fir Pkw, insgesamt 15 (Stand: Januar 2025) Ladesaulen im gesamten
Stadtgebiet bieten Ausbaupotenzial. Die Stadt wird hierbei in einer koordinierenden Rolle auftre-
ten und wird bei der Platzierung von Ladesaulen auf die Vereinbarkeit mit den weiteren Zielen des
Mobilitatskonzeptes achten.

Insgesamt wird das Ziel verfolgt, die Voraussetzungen fur die Nutzung von klimafreundlichen Ver-
kehrsmittel in Bornheim so zu verbessern, dass diese komfortabler oder wenigstens genauso
komfortabel wie die Nutzung des Autos ist und durch die Erhchung des Umweltverbundanteils die
verkehrsbedingten Emissionen und Larmbelastungen reduziert werden.

Méagliche Wirkungsziele & Indikatoren

» Erhohung des Umweltverbundanteils
Anzahl elektrisch betriebener Linienbusse, Taxis sowie kommunaler Fahrzeuge
OPNV-Angebot (km-Leistung, Pinktlichkeit)

Anzahl und Belegungsgrad von offentlichen Radabstellanlagen

YV V V VY

Messung der Luft- und Larmbelastung
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Zielfeld 2 Lebenswerte und vernetzte Stadt

Die Gestaltung von lebenswerten und vernetzten Stadt- und StraBenrdumen ist ein bedeutender
Schritt hin zu einer nachhaltigen urbanen Umgebung. Die Stadt Bornheim ist ein beliebter Wohn-
standort mit hoher Lebensqualitat im Einzugsgebiet der Region Kéln/Bonn. Zudem profitieren die
Bornheimer sowohl durch die dorfliche Struktur von den Vorteilen der dorflich gepragten Ortschaf-
ten als auch von dem stadtisch gepragten Stadtzentrum.
Daher ist es ein wichtiges Ziel, Bornheim als lebenswerte Stadt weiterzuentwickeln. Zwar ist die
Lebensqualitat hochst subjektiv, dennoch lassen sich einige allgemeine Kennzeichen einer hohen
Lebensqualitat festmachen. Dazu gehdren attraktive offentliche Rdume, ein sicheres urbanes Um-
feld, sichere Mobilitat oder auch die gute Erreichbarkeit von Alltags- und Freizeitzielen.

Abbildung 6: Unterziele des Zielfelds 2 ,Lebenswerte und vernetzte Stadt”
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Wie sich die Mobilitat in einer Stadt gestaltet, hangt stark mit der Aufmachung des urbanen
Raums zusammen. So laden belebte StraRen, die fur Menschen und nicht fur Autos gestaltet sind,
zum ZufuRgehen, Verweilen und zum Fahrradfahren ein. StraRenrdaume, die primar fir den Auto-
verkehr gestaltet sind, kénnen auf ZufulRgehende oftmals als wenig einladend wirken und deren
Nutzung einschranken. Ein Unterziel in diesem Zielfeld ist daher die Verbesserung der Aufent-
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haltsqualitat an StraRen und Platzen. Vor dem Hintergrund des Leitbilds kann so auch ein Um-
denken in der Bevolkerung erwirkt werden, wenn offentliche Raume funktional nicht mehr primar
auf den (Kfz-)Verkehr ausgerichtet sind, sondern auch zum Verweilen einladen.

Wie die Bestandsanalyse gezeigt hat, ist in Bornheim der urbane Raum vielerorts stark vom flie-
Renden und ruhenden Kfz-Verkehr bestimmt. Mit der langfristigen Umsetzung des Mobilitatskon-
zeptes soll insbesondere der Flachenverbrauch durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert wer-
den. Die Bestandsanalyse zeigt, dass eine stadtweite Regelung zum ruhenden bisher Verkehr
fehlt, jedoch maRgeblich ist, um diesen zu organisieren. Mit dem Unterziel ,Stadtvertragliche Or-
ganisation des flieBenden KFfz-Verkehrs und des Parkraumangebots” soll erreicht werden, neu-
gewonnene Flachen, z. B. durch Umgestaltung des StraRenraums, nicht mehr primar dem Kfz-Ver-
kehr zur Verfiigung zu stellen, sondern dem Umweltverbund. Durch eine Umverteilung des Stra-
Renraums zugunsten des Rad- und FuRverkehrs kann die Stadt Bornheim ihr Potenzial als
nahmobilitatsfreundliche Stadt entfalten. Malinahmen der Verkehrsberuhigung und die Umset-
zung von Barrierefreiheit konnen ebenfalls einen positiven Einfluss auf die Entwicklung hin zu ei-
ner vernetzten Stadt haben. Des Weiteren sollen die Bornheimer Ortschaften durch die Entwick-
lung und Optimierung von Verknipfungspunkten (z. B. an den SPNV-Haltepunkten) besser mitei-
nander vernetzt werden, um so das Potenzial des Umweltverbundes effizienter ausschopfen zu
kénnen. Ebenso kann die innerértliche Erreichbarkeit fir die aktive Mobilitat (FuR und Rad) ge-
starkt werden. Der Fokus in Bornheim wird dabei auf der weiteren Férderung des Prinzips ,Nut-
zen statt besitzen”, insbesondere im Bereich Car- und Bikesharing. Damit soll die Idee der Multi-
und Intermodalitat, also die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fir eine Strecke oder wahrend
eines Tages, gefestigt werden - die. Der Riickgang des Pkw-Besitzes durch ein funktionierendes
Carsharing-System wiirde sich zudem positiv auf den Parkdruck im Bornheimer Stadtgebiet aus-
wirken.

Insgesamt geht es darum, die Starken verschiedener Mobilitatsangebote zu nutzen und sie effek-
tiv zu vernetzen, wobei Mobilstationen bzw. Verknipfungspunkte als wichtige Drehscheiben fun-
gieren. In diesem Zielfeld wird insgesamt die Absicht verfolgt, Bornheims StraRenraum fur den
FuR- und Radverkehr umzugestalten und dadurch zu einer Stadt mit hoher Aufenthalts- und Le-
bensqualitat beizutragen. Durch eine gezielte Vernetzung der einzelnen Verkehrsmittel soll es in
Zukunft auch mit dem Umweltverbund mdéglich sein, nahtlose Wegeketten im Stadtgebiet Born-
heims zuriickzulegen, sodass dieser Vorteil nicht mehr allein beim privaten Pkw besteht. Zukinftig
soll der urbane Raum darlber hinaus starker zum Verweilen einladen und somit auch lokalen An-
geboten wie Einzelhandel und Gastronomie zugutekommen.
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Mégliche Wirkungsziele & Indikatoren
» Entwicklung der Parkraumauslastung im Zentrum
» Einfuhrung eines flachendeckenden Parkraummanagements in den Zentren im
offentlichen Raum
> Modal Split sowie Verkehrsleistung nach Verkehrsmitteln (Kfz-Verkehr, OPNV,
Rad- und FuRverkehr)
> Herstellung von Griinflachen/B&umen pro Jahr (Anzahl oder m?)

» Jahrliche Einhaltung jeweils giltiger Larm- und Luftschadstoffgrenzwerte

Zielfeld 3 Sichere & vielfaltige Mobilitat fur alle

Mobilitat ist ein Grundbedurfnis der Menschen und Voraussetzung, um am gesellschaftlichen Le-
ben teilzunehmen. Daher stellen die Sicherstellung und Férderung von eigenstandiger Mobilitat
fUr alle ein wichtiges Ziel im Mobilitatskonzept der Stadt Bornheim dar und werden in diesem Ziel-
feld adressiert.

Abbildung 7: Unterziele des Zielfelds 3 ,Sichere & Vielfaltige Mobilitat fur [AIIeT’
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In diesem Zielfeld ist die Berticksichtigung der Mobilitatsanspriiche und -bedirfnisse insbeson-
dere von Jugendlichen und Senior:innen ein wesentliches Unterziel. Es soll sichergestellt werden,
dass niemand aufgrund von Alter, Mobilitatseinschrankungen oder anderen individuellen Voraus-
setzungen ausgeschlossen wird.

Fur Kinder und Jugendliche ist es vor allem wichtig, eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen und
bereits friih mit einem umweltbewussten Mobilitatsverhalten zu beginnen. Fiir Altere ist es beson-
ders wichtig, ihre eigenstandige Mobilitat als wichtige Grundlage fur ein eigenstandiges Leben so
lange wie maglich zu erhalten. Dies gewinnt insbesondere vor dem Hintergrund sich verandernder
demografischer Rahmenbedingungen zunehmend an Wichtigkeit. Neben Jugendlichen und Se-
nior*innen sollen die Bedirfnisse aller Nutzer*innengruppen bericksichtigt werden. Ein barriere-
freier Ausbau als Basis ist daher eine Zielsetzung, die sowohl alteren Menschen als auch grund-
sdtzlich dem Teil der Bevdlkerung zugutekommt, der temporar oder permanent mobilitatseinge-
schrankt ist oder sich mit Koffer oder Kinderwagen durch den 6ffentlichen Raum bewegt.

Neben dem barrierefreien Ausbau gilt es, der Bevdlkerung unterschiedliche Mobilitatsoptionen zur
Verfiigung zu stellen. Die Schaffung einladender Angebote und Infrastrukturen des Umweltver-
bunds stehen hier im Fokus. Weiteren Schwerpunkte stellen dabei die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und die Entscharfung von Unfallschwerpunkten im Stadtgebiet dar. Dies gilt auch fir
schmale Strallenrdume in den Dorfern, wo es aufgrund enger Bebauung und geringer Stral3en-
breite haufig keine Gehwege gibt. Bei Betrachtung der Verkehrssicherheit ist die subjektiv emp-
fundene Sicherheit ebenso bedeutsam wie die tatsachlichen Unfallereignisse. Die Bestandsanalyse
zeigt, dass es bei beiden Aspekten Verbesserungsbedarf in Bornheim gibt. So ist einerseits die An-
zahl der Unfalle von 2019 bis 2021 angestiegen und andererseits wurden Orte im Stadtgebiet
identifiziert, die z. B. aufgrund fehlender Beleuchtung nur eingeschrankt genutzt werden. Beide
Aspekte kannen erhebliche Hemmnisse fur die Mobilitat darstellen. .

Ein weiteres Unterziel ist der Abbau von infrastrukturell bedingten Konflikten zwischen den
Verkehrstragern. Zum Beispiel entstehen durch die geteilte Nutzung (z. B. geteilter Geh- und
Radweg) von Verkehrsfldchen fir unterschiedliche Verkehrsmittel oft Unsicherheiten. Diese kon-
nen dazu fihren dass bestimmte Straltenabschnitte bzw. Verkehrsmittel von schwacheren Ver-
kehrsteilnehmern gemieden werden. Daher ist es eine wichtige Zielsetzung des Mobilitatskonzep-
tes, die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu erhdhen. Neben den Infrastrukturen
und verkehrlichen Rahmenbedingungen sind gegenseitige Ricksichtnahme und Miteinander im
Verkehr entscheidend, um Unfalle zu verhindern, Stress im Verkehr zu reduzieren und die Mobili-
tat fur alle Verkehrsteilnehmer angenehmer zu gestalten (siehe auch Ziel 5).

Die fruhzeitige Beteiligung der Bevélkerung bei allen mobilitatsbezogenen Planungsprozessen soll
die BerUcksichtigung der unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnisse und Kompetenzen aller Bevdlke-
rungsteile gewahrleisten (siehe Ziel 5).
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Mdgliche Wirkungsziele & Indikatoren

»> Herstellung Sitz-/Spielgelegenheiten pro Jahr

> Entwicklung der Verunglicktenzahlen (inkl. Schwere) und Unfalle mit Sachscha-
den

» Anzahl umgesetzter MaRnahmen zur Barrierefreiheit

» Anzahl barrierefreier Haltestellen nach PBefG und die barrierefreie Gestaltung
des Haltestellenumfelds

> Anzahl partizipativer Formate im Jahr

Zielfeld 4 Erreichbarkeit und Leistungsfahigkeit sichern und
starken

Die verkehrliche Anbindung an das regionale und Uberregionale Umfeld macht Bornheim als Mit-
telzentrum attraktiv — ein Standortfaktor, der erhalten und weiter gestarkt werden sollte. Inner-
halb Bornheims sollen die Ortschaften der Vorgebirgsorte und der Rheinorte, die zentralen Ort-
schaften Bornheim und Roisdorf sowie wichtige Alltagsziele (wie Wirtschafts-, Bildungs- und Frei-
zeitstandorte) mit allen Verkehrstragern erreichbar und miteinander vernetzt sein. Diese Erreich-
barkeit und Leistungsfahigkeit sicherzustellen und zu optimieren ist ein wichtiges Ziel, um eine
nachhaltige und effiziente Mobilitat der Bevélkerung zu gewahrleisten.

Abbildung 8: Unterziele des Zielfelds 4 "Erreichbarkeit und Leistungsfahigkeit sichern und starken"
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Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass Bornheim mit dem Pkw sowohl innerstadtisch als auch re-
gional bereits gut erreichbar ist. Aufgrund der hohen Bedeutung regionaler Pendlerverflechtungen
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legt das Unterziel ,Anbindung in die Region sicherstellen und héhere Zuverlassigkeit anstre-
ben” einen besonderen Schwerpunkt auf die Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit mit zu-
verlassigen Verkehrsangeboten. Insbesondere fiir den OPNV soll die Zuverlassigkeit auf der beste-
henden Schieneninfrastruktur erhoht werden, um eine attraktive Alternative zum Pkw fir die
Wege nach Kéln und Bonn zu schaffen. Auch wenn die Stadt hier nur eingeschrankte direkte
Handlungsmaglichkeiten hat, stellt die Verbesserung der Schienenverbindungen dennoch einen
zentralen Baustein fur die Mobilitatswende in Bornheim dar. Ausbaubedarf in die Region besteht
im Radverkehr, was mit diesem Unterziel ebenfalls adressiert wird. Der Dialog mit umliegenden
Kommunen sowie Aufgabentragern ist fir die regionale Anbindung wesentlich. Ebenfalls als Ziel
formuliert ist der Erhalt bestehender und zukinftiger Mobilitatsinfrastruktur, um deren Funkti-
onsfahigkeit und Benutzbarkeit dauerhaft sicherzustellen.

Auch die innerdrtliche Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund weist noch Verbesserungsbedarf
auf. Vor dem Hintergrund des Klimaschutzes und der Schaffung von Mobilitatsangeboten fur alle
Bevdlkerungsgruppen gilt es daher vorrangig, die Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund zu star-
ken. Das vielfaltige Versorgungsangebot bietet innerstadtisch Potenzial fur eine ,Stadt der kurzen
Wege". Das Prinzip ist als ein Unterziel bei zukinftigen Planungen zu bericksichtigen und wird
bei kommunalen Planungen bereits umgesetzt.

Bundesweit ist in den vergangenen Jahren ein deutlicher Anstieg des Lieferverkehrs zu beobach-
ten — insbesondere durch den wachsenden Onlinehandel. Auch in Bornheim wird diese Entwick-
lung wahrgenommen und tragt zur allgemeinen Verkehrsbelastung bei, auch wenn konkrete lo-
kale Daten derzeit nicht vorliegen. Um den stadtischen Verkehr effizienter, nachhaltiger und weni-
ger belastend fir die Umwelt und die Lebensqualitat der Birger*innen zu gestalten, ist die stadt-
vertragliche Abwicklung des Wirtschafts- und Lieferverkehrs von grofier Bedeutung und bildet
daher ein weiteres Unterziel dieses Zielfeldes.

Die Sicherung und Optimierung der Erreichbarkeit und Leistungsfahigkeit fur alle Verkehrstrager
und Mobilitatsanlasse erfordert eine integrierte, langfristige Planung und Zusammenarbeit auf
verschiedenen Ebenen, von stadtischen Behdrden Gber Verkehrsunternehmen bis hin zur Beteili-
gung der Burgerschaft. Das Ziel besteht darin, eine vielfaltige und nachhaltige Mobilitatsland-
schaft zu schaffen, die den BedUrfnissen aller gerecht wird.

Mdgliche Wirkungsziele & Indikatoren

> Reisezeitvergleiche zwischen Individual- und 6ffentlichen Verkehren ins regionale
Umland (mittels Online-Routenplanern mit Echtzeitdaten)

> Auslastung der intermodalen Schnittstellen (P+R/B+R)
» Auslastung von Lieferzonen in den Ortszentren
» Pkw-Dichte (Pkw-Bestand/1.000 Einwohner)

» Car- & Bikesharing Angebote (Fahrzeuge/ Fahrrader pro 1.000 Einwohner)
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Zielfeld 5 Neue Mobilitatskultur schaffen

Der Begriff Mobilitatskultur umfasst die Wertvorstellungen und die Verhaltensweisen einer Gesell-
schafft bezogen auf die Mobilitat. Seit einigen Jahren vollzieht sich in Deutschland ein Wandel von
einer autozentrierten hin zu einer nachhaltigen und zukunftsfahigen Mobilitatskultur Dieser Wan-
del muss sowohl in der Bevdlkerung als auch in Unternehmen, Institutionen und Verwaltungen
stattfinden Multimodalitat und das Prinzip ,Nutzen statt besitzen” gewinnen zunehmend an Be-
deutung. Die Abhangigkeit vom privaten Pkw soll durch diesen Paradigmenwechsel verringert und
ein generelles Umdenken in der Bevdlkerung angestoRen werden. Statt alle Wege generell mit
dem privaten Auto zuriickzulegen, soll nun die sinnvolle Nutzung und Verknipfung unterschiedli-
cher Verkehrsmittel zur neuen Normalitat werden. Dabei kénnen Teilstrecken sowohl zu FuB, mit
dem Fahrrad, dem OPNV oder auch dem Auto zuriickgelegt werden.

Abbildung 9: Unterziele des Zielfelds 5 "Neue Mobilitatskultur schaffen”
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Bornheim bietet bereits gute Voraussetzungen, um diese neue Mobilitatskultur umzusetzen. Die
Siedlungsstruktur der Ortschaften ist kompakt und somit geeignet, Wege zur OPNV-Haltestelle
oder zum nachsten Sharing-Angebot zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Viele Nahver-
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sorgungsstandorte sind in Bornheim zu FuR oder mit dem Rad zu erreichen, der OPNV ist qut aus-
gebaut und vernetzt Bornheim in die Region (siehe Zielfeld 4, ,Stadt der kurzen Wege”). Eine be-
sondere Herausforderung stellen dabei die unterschiedlichen Hohenlagen in den Vorgebirgsort-
schaften dar.

Im Zielfeld 5 sind es begleitende, unterstitzende, kommunikative und partizipative Ziele, die
ebenso wichtig sind fur eine erfolgreiche Mobilitatswende.

Der Schwerpunkt des Zielfelds liegt darauf, ein Umdenken weg vom Auto hin zu alternativen Fort-
bewegungsmitteln zu etablieren. Neben einer zeitgemaRen Infrastruktur und attraktiv gestalteten
StraBenrdumen ist es ein Unterziel, die gegenseitige Ricksichtnahme und ein Miteinander im
Verkehr zu fordern. Auch die Landwirtschaft mit ihren zahlreichen Wirtschaftswegen soll dabei
berlcksichtigt werden. Dazu sollte die Stadt sich zum Ziel setzen, Mobilitatsthemen und -maR-
nahmen effektiv mit und in der Bevélkerung zu kommunizieren. Auf diese Weise kénnen bei-
spielsweise neue Angebote bekannt gemacht oder Missverstandnisse bei veranderten Verkehrs-
fGhrungen vermieden werden.

Bornheim sollte danach streben, selbst als Impulsgeberin der Mobilitatswende vorangehen und in
dieser Rolle innovative Ansatze und Modelle fir eine nachhaltige Mobilitat entwickeln und umzu-
setzen. Die Stadt hat dazu bereits gute Ansatze auf den Weg gebracht, u. a. eine Stelle zum Mobi-
litdtsmanagement etabliert und MaRnahmen zum Mobilitatsmanagement in der Verwaltung er-

griffen. Insgesamt ist ein weiteres Unterziel dariber hinaus, das Mobilitdtsmanagement breiter

aufzustellen und so die Férderung von alternativen Mobilitdtsangeboten zu unterstitzen. Dies
beinhaltet die Ausweitung auf kommunales, schulisches und betriebliches Mobilitdtsmanagement.

Ein Unterziel ist es, bei der Forderung einer neuen Mobilitatskultur auch die Digitalisierung zur
Unterstitzung der Verkehrswende zu nutzen. Mobilitatsangebote sollen durch die Nutzung per
App beispielsweise moglichst flexibel, einfach und zuganglich gestaltet werden. Insgesamt kommt
der Digitalisierung eine unterstitzende Rolle bei der Entwicklung einer neuen Mobilitatskultur zu.

Insgesamt sollte Bornheim eine umfassende Strategie verfolgen, um das Ziel der Etablierung einer
neuen Mobilitatskultur zu erreichen, die nicht nur auf infrastrukturelle Veranderungen abzielt,
sondern auch auf eine positive Veranderung in der Wahrnehmung und im Verhalten der Bir-
ger*innen im Bereich der Mobilitat.
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